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dunoh Bewegungsmelder, der Oberwachung von Gegenatan- 
den mfe Alarmtontakten, der Oberwachung mrt anderen 
Speziaigebem und der Kombinetion dieser Mogiichfcetten 
(Sensoren 5). Es erfoigen wahiweise erne akustibche und/ 
Oder optische Afarmlerung am Bewachungsobjelct (Aiarmge- 
ber 7) und/oder etne AJermierung durch Signeigebung an 
einem vom Bewachungsobfekt entfemten Ort mfcteJs Funk- 
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Beschreibung 

Die Erfmdung betrifft eine frci programmierbare prozessorgesteuerte AJarmanlage gemaB dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1. 

5 Die Alarmanlage ist durch Dire freie Programmierbarkeh universell einsetzbar. Vorzugsweise 1st sie fur den 
mobiJen Einsatz in Kraf tfahrzeugen (KFZ) insbesondere in PKW vorgesehen. 

Die AJarmanlage dient der Oberwachung von R&umen durch Bewegungsmelder, der Oberwachung von 
Gegenst&nden mit Alarmkontakten, der Oberwachung mit anderen Spezialgebern und der Kombination dieser 
Moglichkeiten. Es erfolgen wahlweise eine akustische, optische Alarmierung am Bewachungsobjelct und/oder 
lo eine Alarmierung durch Signalgebung an einem vora Bewachungsobjelct entfernten Ort mittels Funkubertra- 
gung. Eine Kombination dieser Alarmierung mit dem Telefonnetz und die Verbindung mit einer Wachzentrale 
( Alarm tneldes telle) oder der Polizci ist moglich. 

Bekannt ist eine AJarmanlage, die mhtete einer elektronischen Schahung, die mit Hilfe von Sensoren und/oder 
Schaltern gewonnene Signale auswertet und Alarmfunktionen steuert. Im Alarmfall werden beispielsweise Licht 
ts und die Hupe eingeschaltet, die Zundung oder der Anlasser blockiert. Nach DE 39 26 983 ist der Alarmgeber mit 
etnem Funktelef on verbunden, das Alarmsignale an eine Funkzentrale oder eine Person meidet 
^ GemaB DE 35 24 546 enthlit die Alarmanlage einen Sender, der Alarmsignale an ein Empfangernetz aussen- 

Die bekannten AlarmarJagen haben den Nachteil, daB sie die Aufgaben Oberwachung des Objektes und 
20 Alarmierung im Stdrungsfall relativ unsicher erffillen. Die einzelnen Komponenten der Alarmanlagen sind 
unvolhtandig aufeinander und auf ihre Funktion im Kraftfahrzeug abgestimmt. Es kommt regelmaBig zu 
Fehlalarmen. Der Einbau In das zu sichernde Objekt, beispielsweise in einen PKW, ist typabhangig und relativ 
aufwendig. Vom Benutzer werden in der Regel zusatzilche HandgrifTe verlangt, urn die Alarmanlage in Funktion 
zu setzen oder diese auBer Betrieb zu setzen. 
25 Die Erfmdung soli das Problem losen, eine universelle Alarmanlage zu schaff en, die universell einsetzbar ist 
und die verschiedensten Objekte absichern kann. 

Die Alarmanlage soli vorzugsweise zur Absicherung von Kraftfahrzeugen dienen. Die Alarmanlage sol! 
einfach in alle Fahrzeugtypen integrierbar sein. Es soil eine Alanngebung im oder am Objekt und erne Alarmie- 
rung des Eigentfimers oder von Sicherheitspersonen aueh vom Objekt entfernt erfolgen. Die Alarmanlage soil 
30 ketne weiteren Bedienfunktionen durch den Benutzer als die ublichen Handhabungen verlangen. 

Die Auf gabe wird errmdungsgemfiB durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1 geldst 
Die Alarmanlage besteht aus der im Objekt f est montierten Alarmzentrale mit einem Sender, mit Anschlfissen 
an die Strom versorgung des Objektes und mit mindestens zwei vorzugsweise separat angeordneten Sensoren. 
Ein erster Sensor dient der Raumuberwachung (Objektaberwachung) und ein zwerter Sensor schaltet die 
35 Alarmanlage ein oder aus. 

Der erste Sensor ist beispielsweise ein Ultraschallsensor, der zweite Sensor ist beispielsweise ein TQrkontakt 
Mh den Ausgfingen der Alarmzentrale ist mindestens ein Signalgeber verbunden. Der Signalgeber ist ein 
Funkgerat und/oder ein akustischer und/oder optischer Alarmgeber im Objekt Ist als ein Signalgeber ein 
Funkgerit angeschahet, geh5rt zu der Alarmanlage ein Alarmempfanger, der jeden Alarm innerhalb von zum 
40 Beispid 2 Millisekunden nach Alarmauslosung beispielsweise akustisch signalisiert Der Alarmempfanger befin- 
det sich bet einer Person oder in einer Alarmmeldestelle. Der Alarmempfanger gibt bet einer Alarmauslosung 
durch die Alarmzentrale fiber eine Selbsthalteschaltung fortlaufend Signale, unabhangig vom weiteren Zustand 
der Alarmzentrale. 

Die Alarmzentrale besteht aus Eingangsschaltungen, die die Signale der Sensoren auswerten. Die Eingangs- 
45 schaltungen sind mit Eingfingen eines Mikroprozessors verbunden. Der Mikroprozessor wird intern getaktet Er 
wind durch ein Programm gesteuert, daB vorzugsweise vom Hersteller (Vertreiber) fur die jewefligen Alarm- 
funktionen erstellt wird und in einem EPROM fest eingespeichert ist. Die Software steuert alle Ablaufe der 
Scharfschaltung. der Entscharfung und der Alarmierung. Sie beatimmt den zettiichen Ablaut, wie auch die 
qualitative Wichtung aller Ein- und Ausgangssignale und fiberwacht alle Zustfinde der Sensoren, Die hohe 
so Flexibility der Alarmanlage wird durch die freie Programmierbarkeit des Mikroprozessors ermoglicht Es wird 
era objekt- und probiembezogenes Zeitregime programmiert, daB durch die qualitative und zeitliche Erfassung 
aller detektierter Informationen ein vollstandig autonomes System ergibt, welches vom Benutzer und von einem 
Dieb mcht beeinflufit werden kann. 
Die Multitask-Echtzeitsoftware ist ereignisgesteuert Alle Eingangssignale werden softwaremflBig gemittdt, 
55 tndem die Signale fiber einen bestimmten Zeitraum beobachtet werden. StSrimpulse werden so mit sehr groBer 
Wahrsch einlichkeh ausgesondert. Die Umschahung in einen anderen Zustand erfolgt nur, wenn die fiber die Zeit 
gemittelten Eingangszustande im Sinne des Programmablauf es aktiv sind Der vorgesteUte Programmablauf soil 
den allgemetnen Programmablauf verdeutiichen, der urn Komponenten reduziert oder urn Komponenten erwei- 
tert sein kann. 

60 Die Lasting ffihrt einerseits zu einer optimalen und individuellen Anpassung der Elektronik an die spezifischen 
Beiange der Alarmanlage in Abhangxgkett vom zu sichernden Objekt und ermoglicht andererseits einen vollau- 
tomatischen und zuverlassigen Betrieb. 

Eine Notstromversorgung ist in der Schahung der Alarmzentrale, die bei einem Zerstoren der Fahrzeugbatte- 
rie eine Alarmierung fiber den Funksender innerbalb eines Zeitraumes von etwa 2 Sekunden gewfihrleistet. 
es Die Ausgangsschaltungen sind potentialf rei, d. h. die AnschluBbelegung ist frei wfihlbar, es sind keine Verpo- 
lung oder Vertauschung zu beachten. 

Die Stromversorgung, die Eingangsschaltungen und die Ausgangsschaltungen bieten einen hohen Schutz 
gegen Uberspannung, Verpolung, Vertauschung oder total verkehrten Einbau. 
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Die Funkalarmierung erfolgt mit relativ stdrungsunempfindlicher FM-SchrnalbandObertragung. 

Scharf-Schaiten und Unscharf-Schalten erfolgen nur, wenn bestimmte Sensor en in einer bestimmten Reihen- 
folge angesprochen werden. Der Nutzer wird dadurch von speziellen MaBnahmen zum Scharf -Sen aken und 
Unscharf-Schalten der Alarmanlage befreit 

Ober den Spannungseingang der Alarmzentrale erfolgt permanent eine Oberwachung der Spannung. Die 
Auswertung der Spannungsschwankungen erfolgt nach Sirem zeitlichen Veriauf. Entsprechend der Vorgaben im 
Rechenprogramm ftthren Spannungsabffiile einer bestimmten Grofle und eines bestimmten zeitlichen Verlaufes 
zu einer Alarmierung. 

Eine einfachste An wendung der erfindungsgemaVBen Alarmanlage ist die Raumuberwachung. 

Es sind mindestens zwei Sensoren ausreichend Der erste Sensor ist beispielsweise ein UitraschaJIsensor und 
dient der Raumuberwachung. Der zweite Sensor ist ein SchloB- oder Turfcontakt, der durch das Ofrnen und 
SchlieBen der TOr geschaltet wird. Der zweite Sensor dient dem Scharfschalten und Unscharfschalten der 
Aiarmzentraie. Sie erhalt im Scharf -Zustand vom ersten Sensor Alarniinfonnationen, die durch ein Rechenpro- 
gramm ausgewertet werden. 

Es gibt mindestens die folgenden Zustande der Alarmanlage: 
Unscharf-Zustand: die Alarmzentrale ist abgeschahet 
Scharf-Zustand: die Alarmzentrale ist angeschaltet 

Alarm-Zustand: ein Vollalarmsignal wird erzeugt. Es erfolgt eine Alar mi e rung Ober die am Alarmort befmdli- 
chen Signalgeber und den Alarms ender/AIarmempf finger. 

Eine vorzugsweise An wendung der Alarmanlage ist die Diebstahluberwachung bei KFZ. 

Far diese Anwendung sind mindestens drei Sensoren ausreichend, urn den spezifischen Verhaitnissen Rech- 
nung zu tragen und urn die Vorteile der Erfindung zu nutzen. Im KFZ ist mindestens ein erster Sensor zur 
Oberwachung des Innenraumes (z. B. Ultraschallsensor) eingebaut Der Ultraschallsensor wird signalmiBig wie 
ein Schaltkontakt behandelt 

Der zweite Sensor ist ein Schaltkontakt eines ZQndschiosses. Ober diesen Sensor wird die Alarmzentrale 
eingeschaltet (bei abgezogenem Zundschhlssel) oder ausgeschaltet (bei eingestecktem ZOndschlttssel). 

Ein dritter Sensor ist ein SchloB- oder Turkontakt Dieser Sensor setzt Zeitablaufe fur die Scharf -Schaltung 
und die Unscharf-Schahung der Alarmzentrale in Gang. Die Rucksetzung der Alarmanlage im Alarm/all erfolgt 
durch Einstecken des Zilndschlusseis in das ZOndschloB. 

Die Sensoren sind so angeordnet und die Alarmzentrale ist so prograramiert, daB bei dem Qblkhen Ablauf der 
Bedienung des KFZ eine automatische Scharf-Schaltung und Unscharf-Schaitung der Aiarmzentraie sicher 
gewahrteistetisL 

Es mussen zwingend folgende Ablaufe nacheinander durchgefuhrt werden, um die Alarmzentrale scharf zu 
schalten: 

1. ZQndschlussel herausziehen, 
Z Fahrertur ofmen, 

3. Fahrertfir und aHe anderen TQren und Klappen schiiefien. 

Diese Vorgflnge werden bei einer regularen Nutzung des KFZ quasi "automatisch" genau so ausgefQhrt. 
Die Unscharf-Schaltung der Alarmanlage erfolgt nur durch die aufeinanderfolgende AusfOhrung folgender 
Schritte: 

1. Die Fahrertflr muB regular geafmet werden 

2. Der ZundschlQssci muB innerhalb einer vorgegebenen Zeit in das ZOndschloB gesteckt werden. 

Diese Vorgange werden bei einer regularen Nutzung des KFZ quasi "automatisch'' ausgef Ohrt 

Die Alarmzentrale hat bei der Anwendung fur KFZ mindestens folgende Schaltzustande: 
Unscharf-Zustand: Der Zttndschlussel steckt Die Aiarmzentraie ist wahrend des regularen Betriebes des KFZ 
ausgeschaltet Eine Beeinflussung der Fahrzeugfunktionen durch die Alarmanlage ist ausgeschlossen. Solange 
der ZQndschlussel im ZOndschloB steckt, verfaaUt sich die Alarmanlage vdUig passiv; unabhangig vom Zustand 
ailer anderen Sensoren, Die im Ultraschallsensor eingebaute Leuchtdiode bleibt dabei dunkel Der Unscharf-Zu- 
stand der Alarmzentrale wird durch das Verlassen des Autos durch die Mitf ahrer oder das Offnen des KorTerrau- 
mes und des Motorraum es nicht beeinfluBt Eine Leuchtdiode zur Anzeige (LED) ist dunkel 

Warte-Zustand: Der Fahrer schaltet den ZundschtOssei aus und ziefat diesen a us dem ZOndschloB. Es erfolgt 
der Obergang der Alarmzentrale aus dem Unscharf-Zustand in einen Warte-Zustand. Jedes Ofmen von TOren 
oder Klappen fflhrt zu keiner Anderung des Zustandes, Betm Veriassen des PKW durch die Insassen ist keine 
Zeitbegrenzung durch ein Zettregime vorgegeben. Die LED bnnktperiodisch. 

Obergangs-Zustand: Nach dem SchlieBen ailer TQren und Klappen geht die Alarmzentrale in den zeitlich 
begrenzten Obergangs-Zustand Ober. Nach einem durch das Programm vorbestimraten Zertraura geht die 
Aiarmzentraie in den Scharf-Zustand Ober. Im Obergangs-Zustand kOnnen TQren und Klappen des KFZ wieder 
geoffnet werden, ohne daB Alarm ausgeldst wird Die Alarmzentrale geht dann wieder in den Warte-Zustand 
Qber. Der Obergangs-Zustand wird durch eine pertodisch blinkende Leuchtdiode im Fahrzeug angezeigt Der 
Empfflnger meldet sich kurz mh Signalen zur Kontrolie, Sind innerhalb der Verzogerungszeit (zum Beispiel sind 
15 Sekunden zweckmaBig) alle Sensoren passiv und aile TOren und Klappen geschlossen, stellt sich die Alarm- 
zentrale selbstandig auf scharf. Jedes Ansprechen eines Sensors in •falscfaer" Reihenfolge fflhrt nach diesem 
Zeitraum sofort zum Vofiaiann. 
Scharf-Zustand: Aile TQren und Klappen sind geschlossen. Die Alarmanlage ist angeschaltet Personen befin- 
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den sich nicht im KFZ. Jede unzulfissige Beeinflussung der Sensoren am Auto (aufier dem Offnen der FahrertQr) 
fuhrt zu einem "Vollalarm" (Aiarm-Zustand). Das regulare Offnen der Fahrertur bewirkt den Schaltzustand 
Teilalarm" Der Scharf-Zustand wird durch eine langsam blitzende LED im Fahrzeug angezeigt 

Alarm-Zustand mit den Varianten Vollalarm und Teilalarm : 
Vollalarm wird — mix der einzigen Ausnahme des regularen Offoens der Fahrertur — bei alien anderen 
Auslosungen von Sensoren sofort ausgeldst 

Vollalarm bedeutet Alarmgebung fiber Funk im Alannempfcnger beim KFZ-Fahrer und Signalaustdsung 
durch SignaJeinrichtungen im KFZ (z. B. Hupe, elektronische Wegfahrsperre). Die LED blitzt sehnelL Teilalarm 
wirdnurbeim Offncn der Fahrertur ausgeldst. Die AuslOsung von Teilalarm bedeutet erst einmal Alarmgebung 
mir durch den Funkempffinger. Der KFZ-Fahrer hat in einem vorprogrammierten Zeltraum Gelegenheh, den 
TeOalarm durch Einstecken des ZOndschlOssels in das ZCndschloB des KFZ zu loschen. 

Es sind weitere Zustande der Alarmzentrale programmierbar. Beispielsweise ist em Testalarm-Zustand vor- 
teilhaft, der das Verhalten des UitraschaDsensors unmhtelbar beim regularen Offnen der Fahrertur berucksich- 
tigt (was sonst zur Auslosung von Fehlalarraen fohren wQrde). 

Testalarm-Zustand: Beim Offnen der Fahrertur wird unter Umstfinden der Ultraschallsensor vor dem Sensor 
m der Fahrertur aktiviert 

Der Timer wird eingeschaltet Wird innerhalb einer vorgegebenen Zeit der ZundschhTssel in das ZundschloB 
gesteckt un terbleibt die Alarmierung. 

GemaB der Erfindung werden die Eingangssignale der Sensoren nach einem Programmablaufplan zu Aus- 
gangssignalen der Signalgeber verarbeitet Die Programmierung kann in denkbar vielen Varianten erfolgen, die 
auf den jeweiligen Einsatzfall zugeschnhten sind. 

Anhand eines beispielhaften Programmablauf es soli die Erfindungsidee dargelegt werden. 

In Programmablaufplan bedeuten die Rahmenarten: 

— Rechteck mit abgerundeten Seitem Charakterisiert bestimmten Zustand der Alarmzentrale 

— Rechteck nut Dreieck nach auflen: Ausgabe eines Signals/Pegels 

— Rechteck mit Dreieck nach innen: Eingabe eines Signals/Pegels 

— Rechteck mit Doppetstrichen an den Seiten: Aufruf eines Unterprogrammes 

— hegendes ParaHeiogramm: Alarmzentrale trifft Entscheidung nach Zustanden/Signalen, die von aufien 
anhegen m Abhangigkcit vom jeweils aktuellen Zustand der Alarmzentrale. 

Hierbei bedeuten die Bezetchnungen in den Rahman 
Power on: Zflndung gerade ausgeschaltet, Alarmzentrale erhfilt Betriebsspannungj oder es wurde Emschalten 
der Zundurig festgestelh, die Alarmzentrale hat ooch fur ca. 0,5 Sekimden Spannung, urn die Alarmzentrale in 
einen defmierten Ruhezustand zu schalten, insbesondere werden die Zustande der Alarmausgange defmiert 
geschalten (Zum Beispiel wird ein bistabUen Relais der Wegfahrsperre, das eine Stromunterbrechung des 
^asserstromkreises bewirkt, so geschaltet daB ein Starten des KFZ mdglich ist). Nach dem Einschalten der 
^6^u^^e^ 1C ^ SPaimUIlg to ^ C Aiarm2cntrale abgeschaltet, urn Fehlftmktionen wahrend der Fahrt 

^e^^^i e ^ anMcntrale (Pegeleinstellung. Speicherbelegung im Mikroprozessor herstellenl 
Z( SS£ 8 ^r Ct SchaltZUStai,d des ********* aus, m6gUch istTuch die Auswernmg des e^eckten 

seslsSje/S 

•ctafi^ aUf ****** ^ Ztodun * ^ «■ ^rade einge- 

Led Bereit: LED leutet dauernd (Warte-Zustand). 

US_einschai ten: Ultraschallsensor wird vom Mikroprozessor eingeschaltet 
stScharfOl : LED auf Dauerleuchten, wartet auf das Einschahen des ZQndschlosses; 
Oder wartet auf Signal des Gebers 3 (FahrertQr 6ff oen); 

Oder wartet aufroanuelle Betatigung des Abschalttasters zum Abschalten des UltraschaUsensors for den folgen- 
den Zyklus, wird der Ultraschallsensor abgeschaltet biinkt die LED langsam — USSperren. g 

Geberl : zum Beispiel Sensor an Motorraumklappe ~ 
Geber2: zum Beispiel Sensor an Kofferraumklappe 

Geber3: Sensor an der Fahrertur (mfiglich ist auch Zustand der Zentralverriegelung) 
Geber4: freie belegbarer Sensor 

S JP^S2 l8 f? 11 **** * bezeichnet) manuelles Abschalten des UltraschaUsensors fur diesen Zyklus 

stScharfD2: Alarmzentrale wartet auf das Einschalten der Zundung, fflhrt zum Rflcksetzen- 
u£ £2^^ wird ««chaltct, Warte-Zustand der Alarmzentrale bleibt erhalten, 

°^!T Sf^tendesGebers 3 ( Fahrertar scWicBen), Ultraschallsensor wird aktiv, nach SchlieBen der FahrertQr 
wir li 5 ^unden Timer gestartet und der Alarmsender initialisiert (Alarmsender sendet Signal zur Bestfttieung 
a^riod^k ^ ansdJieBend P eriodisches Senden der Reichwehenkennung^etriebsbcreitschaft) LED biinkt 

LedAus: LED ist dunkeL 

Led_Scfaarf : LED blitzt langsam. 

US Jtusschalten: Ultraschallsensor ausschaltet 

Led^USSperren: periodische Blinken der LED. 
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SendeakBursts: einmaliges Senden beim SchlieBen der Fahrertur. 

Led_Tirner: zykiisches Biinken. 

Start Timer: mit Zeitangabe; Tuner startet 

stScharf03: bei Zttndung ein Oder Signal vom Geber 3 (TQr offen) erfolgt Rttcksetzen auf stPowerOn; 
oder bei Signalen der anderen Gebern U 2, 4 und/oder Uitraschallsensor erfolgt Neustart des 15 Sekunden 5 
Timers (retriggerbar), sorait warten auf mindestens 15 Sekunden Inaktivitat alier Sensoren. 

Timer Out: Ausschalten des Timers. 

USGeber: Uitraschallsensor. 

Timer von vorn: Neustart des Timers. 

RW Kennung senden ein: Reichweitenkennung senden ein (Senden emer optischen Kennung am Alarm emp- 10 
fanger). 

stScharf: Alarmzentrale ist scharf geschaltet, LED blitzt langsam, wartet auf Aktivitaten der Sensoren, die 
folgende Reaktionen bewirken: 

— Geber 3: nur Alarmsender sendet Funkalarm und 15 Sekunden Timer wird gestartet (Stiller Alarm), 15 
Alarmzentrale wartet auf das Emstecken des Zundschlussels in das ZtindschJoB; — * stAlarm, 

— Geber 1, 2 und/oder 4: Alarmsenden, Hupe ein, Wegfahrsperre ein. Uitraschallsensor aus, LED blitzt 
schnell — ► st VoUAJarm, 

— Ultraschailgeber oder DeltaUb: nur Alarmsender sendet Signal und Tuner 250 Millisekunden startet — 
stAlarmTst (Testalarm-Zustand beim Offnen der Tur, 20 

— Batterie f ehlt: Anf ahrsperre wird aktiviert und Aiarrasignal wird gesendet — stBattWeg, 

— ZfindschloB: Alarmzentrale wird ruckgesetzt (wenn Fahrer im Fahrzeug sitzen geblieben ist) oder 
Aufheben des Alarm-Zustandes. 

DeitaUB : Auswertung der Betriebsspanungsimpuise, hervorgeruf en durch Schalten von Verbraucbern. 25 
stAlarmTst: Testalarm-Zustand; nur Schalten des Gebers 3 kann Voflalarm vorerst verhindern (urn Fehifunk- 

tionen bei dem Ansprechen des UltraschaUsensors vor dem Ansprechen des Gebers 3 beim Offnen der Fahrertur 

vorzubeugen, beim AufschlieBen des Fahrzeuges durch den recfatmafligen Besitzer). 
Timer out: Timer ist abgelauf en. 

stAlarm: nur das Einstecken des Zundschittsseb kann Voll alarm verhindern. 30 
Batt fehlt: unterhalb ca. 9 Volt erfolgt Umschaltung in einen Stromsparmodus, solange die Spannung der 
Notstromversorgung noch reicht wird der Aiarmcode gesendet 
Code senden: Aiarmcode wird vom Alarmsender gesendet 

stBatterieWeg: solange Spannung noch fur den Betrieb des Processors reicht, warten auf Steigen der Be- 
triebsspannung; sonst nach Wiederkehr der Spannung folgt stPowerOn, in dies em Fall bleibt die Wegfahrsperre 35 
aktiv, da das ZundschloB immer noch abgeschahet ist 

Batt o.k.: Batterie ist f unktionsf ahig. 

LcdVollAlarm: schneBes Blitzen der LED, zeigt standig VoUalarm-Zustand an. 

stVoIlalarm: Wegfahrsperre ist aktiviert; Hupe fur 30 Sekunden aktiv; Alarmsenden aktiv, Uitraschallsensor 
ausgeschaltet, Alarmzentrale wartet auf Einschalten der Zundung { ROcksetzten), (Es wird vorausgesetzt, dafi nur 40 
der rechtmABige Besitzer den ZQndschlussel besitzt). 

Der Programmablauf ist in Fig. 6a— d dargesteilt 
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Bei einer richtigen Reihenfolge zum OfFnen des KFZ, das heiBt nur bei regularem Offnen der Fahrertur, wird 
zuerst fiir cine besummte Zeit "stiller" Teilalarm ausgeldst Nur der Aiarmempf&nger beim Autobesitzer gibt ein 
SignaL Dies zeigt die FunktionstUchtigkeit der Alarmaniage an und erinnert den Besitzer den Zundschiussel in 
das ZttndschloB zu stecken. Mit dem Einfuhren des ZundschJOssels innerhalb des vorprogrammierten Zeitrau- 
mes werden derTeilalarm ge!6scht und die Aiarmzentraie ausgescholten. 

Der Zeitraum wird irn Programm so grofl vorgegeben, daB es in diesem Zeitraum unwahrscheinlich ist, daB ein 
Dieb Manipuiationen am ZflndschloB oder KFZ vornehmen kann, die dem Einstecken des ZundschlQssels in das 
ZQndschloB entsprechen. 

Aucfa bei mutwilliger Zerstorung der Alarmzentraie im KFZ — wenige Sekunden nach dem Einbruch — 
signal isiert der Alarmempf anger beim Besitzer Daueralarra. Der Aiarmempf anger gibt beispieisweise zwei 
Miilisekunden nach Alarraausldsung ein SignaL Eine Selbsthalteschaitung halt den Alarm-Zustand des Alarm* 
empf angers unabhangig vom Zustand der Alarmzentraie im PKW aufrecht Die Signaiisierung durcfa den 
Alarmempfanger kann durch den Besitzer jederzeit beendet werden. Urn Alajrmempfanger-Fehlalarmen vorzu- 
beugen, wird die Information vom Sender codiert ausgegeben. Es gibt beispieisweise 65336 Moglichkehen, 
wobei die Kodierung vorzugsweise vom Hersteller der Alarmaniage vorgenommen wird. 

Die Alarmaniage ist durch eine Einbindung und spezifische Anpassung an das jeweilig zu sichernde Objekt 
sehr variabel einsetzbar. 

Insbesondere ist die Alarmaniage in vorhandenen Einrichtungen im KFZ problemlos einbindbar (Infrarot- 
Zentralverriegelung, ZundschloBschalter usw.). 

Zum Scharfschalten der AJarmzentrale sind keinerlei zusatzliche MaBnahmen erforderlich. 

Durch den sichtbaren Bewegungsmelder mit im aktiven Zustand blinkender Leuchtdiode werden Diebe 
abgeschreckt und der augenblickiiche Betriebszustand der Alarmaniage im Objekt xst erkennbar. 

Die optische und/oder akustische Signalgebung am Sicherungsobjekt erregt die Aufmerksamkett von anderen 
Personen. 

Durch die Alarmierung des KFZ-Fahrers im Empfangsbereich der FunkanJage wird die Sicherheh des KFZ 
wesentlich erhohL Die Erfahrung zeigt, daB der KFZ-Fahrer die uberwiegende 21eit nicht weit vom PKW 
entfernt ist: in einer Raststatte, Tankstelle, Einkaufsstatte, Parkptatz vorm Wohnhaus, Parkpiatz im Betrieb. Der 
Empfangsbereich wird am Alarm em p finger durch eine Kennung (Leuchtdiode) angezeigt. 

Urn eine uberwiegende Oberwachung zu gewnhrleisten, kommt daher der Sender mh einer relativ kleinen 
Sendeleistung aus. Moghchkehen zur Aufschaltung auf andere Kommunikationsmedien (Telefon, Funknetze) 
sind vorgesehen. Damh ist praktisch eine vo" Ifige Ortsunabhangigkeit des Besitzers mdglich. : 

Weiterhin ist durch die Kommunikationsmedien eine Alarmierung von Sicherheits personal m einer Alarmzen- 
traie mOgiich. 

Die Funkalarmierung des Eigentumers und/oder von Sicherheitskraften ermfighcht ein aktives Handem 
betroffener oder zustandiger Personen unmittelbar nach Alarmgebung, auch wenn sich diese nicht unmittelbar 
am Sicherungsobjekt aufhalten. 

Die Erfindung wird am Beispiei einer Auto- Alarmaniage beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 Blockschaltbild der Alarmaniage, 

Fig. 2 Blockschaltbild der Alarmzentraie, 

Fig. 3 Blockschaltbild des Innenraumsensors, 

Fig. 4 Anzeigezustande des A nzeigeelem en tes im Fahrzeug, 

Fig. 5 Blockschaltbild des Funkempfangers, 

Fig. 6 Programmab laufplan zur Steuerung einer Alarmzentraie fUr ein KFZ. 

Gem aB Fig. 1 besteht die Alarmaniage aus einer im zu sichernden Objekt 1 angeordneten Alarmzentraie 2, die 
Ober Eingangsschaltungen mit Sensoren 5, mit Anzeige- und Stellelementen 4 und uber Ausgangsschaltungen 
mit Alarragebern 7 verbunden ist, wobei ein Alarmgeber 7 ein Aiarmsender 12 ist 

Ober eine Funkverbindung ist ein mh einer eigenen Energieversorgung betriebener Alarmempfanger 3 mit 
der Alarmzentraie 2 verbunden. 

GemaB Fig. 2 besteht die Alarmzentraie 2 far ein KFZ aus einer beschalteten Mikroprozessoreinheit 9, deren 
Eingange uber Eingangsschaltungen 6 mit Sensoren 5 verbunden sind. 

Sensor 5.1 ist ein Schaltkontakt im ZundschioB des KFZ. Sensor 5.2 1st ein Ultraschalisensor im Innenraum des 
KFZ, Sensor 53 ist ein Turkontakt, der durch das Offnen und SchlieBen der Fahrertur ausgelost wird und Sensor 
5,4 ist eine Aiarmschleife, die durch weitere Kontakte an den anderen Turen and an den KJappen oder durch zum 
Beispiei einen Neigungsmelder des Fahrzeuges realisiert ist 

Weitere Sensoren 5*5 koonen je nach Ansstattung des Fahrzeuges und den Wunschen des Kunden fiber 
weitere Eingange mit der Alarmzentraie verbunden werden. 

Die Ausgange der Mikroprozessoreinheit 9 sind flber Ausgangsschaltungen 8 mit dem Aiarmsender 12 und 
mit Alarmgebern 7 verbunden. 

Ein Alarmgeber 7.1 ist die Fahrzeughupe, ein zweiter Alarmgeber 7.2 ist eine elektronische Wegfahrsperre in 
Form eines bistabilen Relais zur Anlasser stromunterbrechung (AnlaBsperre) und ein dritter Alarmgeber ist der 
Aiarmsender 12. Die Energieversorgung der Mikroprozessoreinheit 9 erfolgt durcfa eine von der Fahrzeugbatte- 
rie gespeiste Stromversorgungseinheh 10 Uber Stroraversorgungsleitungen Stv. Erne Abschaltlogik der Strom- 
versorgungseinheit 10 ist Ober Steuerleitungen St mit der Mikroprozessoreinheit 9 verbunden, die im Unscharf- 
Zustand der Alarmaniage, insbesondere im Fahrbetrieb des KFZ, die Stromversorgung der Alarmzentraie 
unterbrechen. Somit ist eine Beeraflussung des Fahrzeuges oder des Fahrzeugf Qhrers durch die Alarmaniage 
wahrend der Fahrt vollig ausgeschiossen. Die Stromversorgungseinheit 10 ist weiterhin mit einer Notstromver- 
sorgung 11 verbunden, die bei Zerstorung des Fahrzeugakkus Energie berettstellt, urn eine Alarmgebung Ober 
den Aiarmsender 12 zu ermoglichen. 
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In Fig. 3 ist der Aufbau des Uhraschailsensors (Sensor 5J2), der im Innenraum des KFZ angebrecht ist, 
dargestellL Die Energlcversorgung der Baugmppe erfoigt flber das Bordnetz des KFZ. Ein Ukraschallempfan- 
ger 13 ist rait einer Anzeigelogik 14 verbunden. Die Anzeigelogik 14 erhart Steuersignale von der Alarmzentrale 
2 und vom Abscbalttaster 17. Der Abschalttaster 17 ermogiicht das manuelle Ausschalten bzw. das Wiederein- 
5 schalten der Alarmzentrale 2 im Warte-Zustand der Alarmzentrale 2, nach dem Abztehen des Zundschlussels im 
Bedarfsfall (Sensor 5.1), zum Beispiel bei Reparaturen am KFZ. 

Werterhin 1st em Anzeigeelement mit der Anzeigelogik verb linden, das den Betriebszustand der Alarmzentra- 
le anzeigt. 

In Fig. 4 sind die von dem Anzeigeelement 15 (LED) anzeigbaren Betriebszustftnde der Alarmzentrale 
io dargestellL 

Fig. 4a steDt den Warte-Zustand (nach dem Abzdehen des Zundschlussels aus dem ZQndschloB) der Alarmzen- 
trale 2 dar. Das Anzeigeelement 15 (LED) ieuchtet standig. 

Fig. 4b stelit den abgeschalteten Zustand der Alarmzentrale 2 dar. Das Ausschalten bzw. das Wiedereinschal- 
ten der Alarmzentrale erfolgt durch den Abschalttaster 17 am Ultraschallsensor im Warte-Zustand der Alarm- 
15 zentrale. 

Fig. 4c stelit den Obergangs -Zustand der Alarmzentrale 2 (von dem Unscharf-Zustand in den Scharf-Zustand, 
nach dem SchlieBen der Fahrertur und aller anderen Turen und Klappen) dar. 
Fig. 4d stelit den Scharf-Zustand der Alarmzentrale 2 dar. 

Gem&B Fig. 5 ist der Aiarmempfanger 3 eine von der Alarmzentrale 2 separate Einheit der Aiarmanlage mit 
20 einer eigenen Stromversorgung 18, die Ober eine Schalteinrichtung 22 aktiviert wird. 

Die Schalteinrichtung 22 ist in einem Fall em Schalter, der vom Nutzer betatigt werden mufl, urn den 
Em pf anger empfangsberett zu schalten. Die Schalteinrichtung 22 diem weiterhin dem Ausschalten des Alarm- 
empfangers nach der Alarmierung. 

Vorteilhaft ist die Gestaitung der Schalteinrichtung so, daB beim Verlassen des KFZ der Alarm empf anger 3 
25 selbsttfttig von einer energiesparenden RuhesteQung auf die Empfangsstellung umschahet und uragekehrt 

An die Stromversorgung 18 sind der HF-Empffinger 19, der Dekoder 20 und die Signalgeber 21 angeschlossen. 

Die vom HF-Empfanger 19 empfangenen Signale des Alarmsenders 12 der Alarmzentrale 2 werden dekodiert 
(Dekoder 20) und zur Anzeige (Signalgeber 21) gebracht 

Der Signalgeber 21 lief ert dem Nutzer Informationen fiber den Zustand der Alarmzentrale % das Bestehen der 
30 Funlcverbmdung (Reichwritc des Alarmsenders 12) und die Betriebsbereitschaft des Alarmempfangers 3. Der 
(VoD-) Alarm-Zustand wird akustisch durch rhytmisches Piepsen signalisiert Bei ungunstigen Empfangsiagen 
(Feldstarkeschwankungen) und bei Zerstdren der Alarmzentrale 2 verbleibt der Aiarmempfanger 3 in dem 
Alarm-Zustand bis zum Ausschalten durch den Nutzer. Ein Cberhoren des Alarmsignals wird dadurch unwahr- 
scheinlich. Bei Oberschreiten der Reich weite des Alarmsenders 12 durch den Aiarmempfanger 3 Oder bei 
35 ungunstigen Empfangsverh&ltnissen oder bei sich erschopfender Stromversorgung durch die Batterie meldet 
sich der Aiarmempfanger 3 optisch durch em periodisches Signal einer LED. 

Die Fig, 6 zeigt den Programmablauf, wie er im Mikroprozessor zur Verarbeitung der Eingangssignale zu 
Ausgangssignalen stattfindet 

Der Programmablauf 1st beginnend von der Initialisierung der Alarmzentrale, 
40 des Unscharf-Zustandes, 
des Warte-Zustandes, 
des Obergang-Zustandes, 
des Testalarm-Zustandes, 

des Scharf -Zustandes rait seinen Auslosimgen Teilalarm raid Vollalarm dar. 

45 Nachf olgend wird die Funktion der Aiarmanlage beschrieben: 

Werden die Zundung ausgeschaltet und der Zttndschhissel abgezogen (Sensor 5.1), wartet die Alarmzentrale 2 
auf das SchlieBen der Fahrertur (Sensor S3) und aller anderen Turen und Klappen (Sensor 5.4). 

Mit diesem SchlieBen geht die Alarmzentrale 2 in den Obergangs-Zustand zum Scharf schalten. Das Anzeige- 
element 15 (LED) zeigt dies durch zykfisches Blinken an. 
so Gleichzeitig wird mit dem SchlieBen der Fahrertur ein einmaliges Signal Ober Funk an den Aiarmempfanger 3 
abgestrahlt Das dient der OberprOfung der Funksignalstrecke. 

Durch Offnen einer TQr Oder Klappe (Sensor 53 oder SA) geht die Alarmzentrale 2 in den Warte-Zustand 
zurCck. Wahrend des Obergangs-Zustands startet jede Sensoraktivttat den Timer neu (z. B. ein geoffneter 
Kofferraum veranlafit die Alarmzentrale solange zu warten, bis dieser wieder geschlossen ist). Wiederholtes 
55 Offnen und SchlieBen der Fahrertur startet den Tuner emeut mit gleichzeitigem Senden des Kontrollsignals. 

Nach dem Obergangs-Zustand — in der GrdBenordnung von 15 Sekunden nach SchlieBen der Fahrertur — 
schahet sich die Alarmzentrale 2 selbst&ndig scharf. Eine scharfgeschaltete Alarmzentrale 2 wird durch BIhzen 
des Anzeigeelementes 15 (LED) angezeigt 

Nur ein reguULres Offnen der Fahrertur (Sensor 53) und das nachfolgende Ernst ecken des Zundschlussels in 
60 das ZQndschloB (Sensor 5.1) kann die Alarmzentrale an dieser Stelle wieder in den Ruhezustand zurucksetzen. 

Jedes Ansprechen eines Sensors (Sensor 5.1, 5.2, 5.4 oder 53) (auBer dem der Fahrertur, Sensor 53), fuhrt 
so fort zum Vollalarm. In diesem Fall werden der Alarmsender 12 eingeschaltet, die Hupe zykltsch aktiviert 
( Alarmgeber 7.1) und das Anlasserrelais (Alarmgeber 7.2 als elektronische Wegf ahrsperre) gesperrt 

Der Nutzer hflrt aus dem Aiarmempfanger 3 ein rhytmisches Piepsen. Bei ungunstigen Empfangsiagen 
65 (wechselnde Feldstarken) und auch bei Zerstorung des Alarmsenders 12 nach der Alarmierung verbleibt der 
Aiarmempfanger 3 in dem Zustand der Alarnisignahsierung bis zum Ausschalten mit Wife der Schalteinrichtung 
22 durch den Nutzer. Ein Oberhoren wird damit unwahrscheinlich. 
Die gesendete Information wird Ober 16 Bit codiert ausgegeben. 
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Die Sendeantenne des Alarmsenders 12 befindet sich im Innenrauin des KFZ, vorzugsweise im Irjienraumser.- 
sor (Ultraschallsensor), 

Zerstdrungen der Radioantenne vor dem Einbruch sind daher ohne Folgen fur die Alarmierung uber Funk. 

Die aktivierte Hupe {Alarmgeber 7.1) schaJtet sich nach einer bestimmten Zeit von der Alarmzentrale 2 
gestenert selbstandig wieder ab, um der StVZO zu genugen. 

Wird bei einer Alarmzentrale 2 im Scharf-Zustand die Fahrertur geoffnet, geht die Aniage in einen still en 
Alarm flber — ausscblieSlich der Aiarmsender 12 schaitet sich em und gibt Qber den Alarmempfanger 3 
Alarmsignale, Hat der Nutzer die TQr gedfmet, wird er hiermit an das Einstecken des Zundschlusseis in das 
ZundschloB und an das Ausschalten des Alarmempfangers 3 erinnert. 

Nach 15 Sekunden wird, falls in dieser Zeit die Zundung nicbt eingeschaltet wurde, Vollalarm ausgelost. 

Eine Auswertung von Spannungsscbwankungen am KFZ-Bordnetz liefert ein zusatziiches Signal zur Alarmie- 
rung. 

Durch Oberwachung der Bordelektrik wird ohne zusatzliche elekthsche Beschaltung die Oberwachung von 
mit dem K.F2 verbundenen Anhangern realisiert, wenn diese eigene standig eingeschaltene Stromverb rancher 
haben. Im anderen Fall ist eine zusatzliche Beschaltung mh einem Sensor no twendig. 

Die Notstroraversorgung 11 in der Alarmzentrale 3 liefert soviel Energie, daB eine Alarmierung mh Hilfe der 
Alarmsender- Alairoempfanger-Anordnung uber Funkwellen erfolgt. 

Die Empfmdlichkeit des Innenraurasensors (Ultraschallsensors) laBt sich einstellen und damit der jeweiligen 
Innenraumgeometrie des KFZ anpassen. 

Die Alarmzentrale 2 laflt sich durch wechselnde Beschaltung der Gebereingange einfach in vorhandene 
Einrichtungen im KFZ einbinden. Die Standard beschaltung ist Fahrertur und andere Turen, Motorraum und 
Kofferraum. Ein Geber ist frei filr optionale Module, wie z. B. Netgungsmelder. 

Eine Infrarot-Zentralverriegelung laBt sich problemlos in die Alarmzentrale integrieren. 

Die Sendeantenne ist im Ultraschallsensor integrtert, eine Sabotage der Autoantenne vor dem Einbruch hat 
damit keinen EinfluB auf die Alarmierung uber Funk. 

Der Diebstahl des KFZ wird auch durch die elektronische Wegfahrsperre in der Bordelektronik verhindert 
Diese Sperre besteht beispielsweise darin, daB der Stromkreis fur den Betrieb des Anlassers nicht geschlossen 
werden kann. Es wird nicht in die Zttndelektrik eingegriffen, so daB im Fahrbetrieb keine Storungen der 
Betriebssicherheit des PKW eintreten kann, 

Begriffe im Programmablaufplan 

Power on 
I nit 

ZndSchl- 

Anlasser ein 

stPssaiv 

LedBereit 

US_einschalten 

stScharfOl 

Geberl 

Geber2 

Geber3 

Geber4 . . . 

USSperren(im PAP: USValid) 

stScharf02 

LedAus 

Led_Scharf 

US ausschalten 

Led" USSperren(im PAP: Led- USValid) 

SencTenkBursts 

Led Timer 

Start Tuner 

5tScharf03 

Timer Out 

USGeber 

Timer von vorn 

RW Kennung senden ein 

stScharf 

DeltaUB (nur freigeben bei offenem Jumper?) 

stAlarraTst 

Timer out 

stAlarm 

Batt f ehlt/Batterie weg 
Code senden 
stBatterieWeg 
stAlannTst 
Ban ok. 
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LedVoIlAUrm 
stVolIalarm 

Bezugszeichenliste 

1 Objekt 

2 Alarmzentrale 

3 Aiarmempfanger 

4 Anzeige- und Stellelemeute 

5 Sensor 

5.1. Schattkontalctira ZOndschioB 
5-2. UltraschaHsensor 
53. Schalter an Fahrerttir 

5.4. Schalter an Tttren und Klappen (Alarmschleife) 
5-5. weitere Sensoren (Ncigungsmetder) 

6 Emgangsschaltung 

7 Alanngeber 

7.1. Hupc 

7.2. elektronische Wegfahrsperre 

8 Ausgangsschaltung 

9 Mikroprozessoreinheit 

10 Stromversorgungseinheit 

11 Notstromversorgung 

12 Alannsender 

13 Ultraschallempfanger 

14 Anzeigelogik 

15 AnzeigeeJement 

16 Ultraschail8ender 

17 Abschaltt aster 

18 Stroraversorgung 

19 HF-Empfanger 
20Dekoder 

21 Signalgeber 

22 Schaltetnrichtung 
St Steuerleitungen 

Stv Stromversorgungsleitungen 

Patentanspruche 

1. Frei programmierbare prozessorgesteuerte Alarmanlage, insbesondere fUr den Einbau in Kraftfahrzeuge 
(KFZ) bestimmt, bestehend aus einer Alarmzentrale (2) mit Alarmsender (12), wobei die Alarmzentrale (2) 
nut mindestens einem Alanngeber (7) und mit einer Stromversorgungseitthert (10) verbimden ist und einem 
separaten Aiarmempfanger (S\ 

dadurch gekennzeichnet, daB 

— mindestens zwei Sensoren (5) fiber Eingangsschaltungen (6) an einer Mikroprozessoreinheit (9) 
angebunden sind, 

— mindestens eine Ausgangsschaltung (8) an einem Ausgang der Mikroprozessoreinheit (9) mit einem 
Alarmsender (12) ah Alanngeber verbunden ist, weiterhm 

— die Mikroprozessoreinheit (9) die Signale der Sensoren (5) nach einem Rechenprogramm verarbet- 
tet und in Abh&ngigkeit vom vorgegebenen Programm fiber Funksignale des Alarmsenders (12) eine 
Alarmierung durch den Aiarmempfanger (3) erfolgbar ist 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB fiber weitere Ausgangsschaltungen (8) weite- 
re Signalgeber (7) an der Mikroprozessoreinheit (9) angeschlossen sind, die mit Einrichtungen zur Alarm- 
ausldsung in der Nahe des zu sichernden Objektes (1) durch optische, akususche und andere Signale (Hupe, 
Scheinwerfer) und/oder mit Einrichtungen zur Auslosung von Sicherbeitsvorkehrungen (Wegfahrsperre) 
verbunden sind. 

3. Anordnung nach Anspruch I, dadurch gekennzeichnet, daB bei KFZ mindestens ein erster Sensor (3) em 
Schaltkontakt im ZOndschioB (5.1), ein zweiter Sensor (5) vorzugswebe ein Ultraschallsensor (5.2) zur 
Innenraumfiberwachung und ein dritter Sensor (5) ein Schaltkontakt an der Fabrertfir (53) ist. 

4. Anordnung nach Anspruch 3. dadurch gekennzeichnet, daB der Schalten an der Fahrertfir (S3) ein 
Tfirkontaki (TOr offen/TQr geschlossen) und/oder ein SchloBkontakt (SchloB offen/SchloB abgeschlossen) 
ist und/oder in die Zentralverriegeiung des KFZ eingebunden ist 

5. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB ein Neigungssensor als Sensor (5.5) eingesetzt 
ist. 

6. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Innenraumsensor vorzugswebe ein 
Ultraschallsensor (5.2) ist 

7. Anordnung nach den Ansprfichen 1 und 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Antenne des Alarmsenders 
(12) im Innenraum des KFZ, vorzugsweise im Ultraschallsensor (5.2), angeordnet ist 

10 
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8* Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet daB in die Stromversorgungseinheit (10) eine 
Notstrom versorgung (1 1) integriert ist 

9. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Alannempfanger (3) so aufgebaut ist daB 
eine separate Stromversorgung von einer Schaitetnrichtung (22) gesteuert den HF-Empfanger (19), den 
Dekoder (20) und den Signaigeber (21) mh Energie versorgt und die von einer integrierten Antenne « 
ernpfangenen Funksignale zura HF-Empfanger (19) gelangen. dieser mit dem Dekoder (20) und dieser mit 
einem Signaigeber (21) verbunden ist und durch den Signaigeber (21) vorzugsweise die Alarmierang 
akustisch und der Aufenthah im Reichweitenbereicb des AJannsenders (12) optisch anzeigbar ist 

10. Anordnung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet daB der Betriebszustand des AJarmempf angers 

(3) behn Verlassen des KFZ selbsttatig einschaltbar ist to 

1 1. Anordnung nach Anspruch 3, d ad u r ch gekennzeichnet daB der Ultraschallsensor (5.2) aus einer Anxei- 
gelogik (14) aufgebaut ist die mit der AlarmzentraJe (2) bidirektional verbunden ist weiterhin die Anzeige- 
logik (14) mit einem Anzeigeetement (15) (LED), mit einem Abschalttaster (17), mit einem Ultraschallsender 
(16) und einem Ultraschallempfanger (13) verbunden ist und vorzugsweise die Sendeantenne des Alarmsen* 
ders (12) integriert ist l s 

12. Anordnung nacfa Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet dafi die von den Sensoren (5) gewonnenen 
Eingangssignale der Alarmzentrale mit Hilfe des nachfolgend aufgezeigten Programms zu Ausgangssigna- 
len, die die Alarmgeber (7) steuern, verarbeitbar sind- 

13. Anordnung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet daB vom dargesteilten Ablaufplan Programm- 
komponenten entfernbar oder Programmkomponenten in dem Sinn hinzufugbar sind, daB das Programm 20 
der Alarmzentrale (2) an die Erfordernisse des jeweiiigen zu sichemden Objektes anpaBbar ist 

14. Anordnung nach einem oder mehreren der Anspruche von 2 bis 11, dadurch gekennzeichnet daB von 
den an die Alarmzentrale angeschalteten Baugruppen und Baueiementen Komponenten entfernbar oder 
Komponenten in dem Sinn hinzufugbar sind, daB die fiuBere Beschaltung der Alarmzentrale (2) an die 
Erfordernisse des jeweiiigen zu sichemden Objektes (1) anpaBbar ist. 25 
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